

















Kluczowe elementy transportu
rowerowego
Systemy wypozyczania rowerow

System wypozyczania roweréw, pozwalajacy na komfort jazdy na rowerze w
centrach miast bez obaw zwigzanych z bezpieczenstwem w przypadku uzycia
wlasnego roweru, w ostatnich latach przezyt prawdziwy boom. I cho¢ szereg
miast europejskich rozpoczeto wdrazanie takich systeméw kilkanascie lat
temu, rok 2007 mozna uwaza¢ za prawdziwie przetomowy. System wypozy-
czania roweréw moze w istotny sposéb zwigkszy¢ wykorzystanie roweréw.
Przez pierwsze sze$¢ miesigcy po wdrozeniu systemu Velib w Paryzu ilo$¢
wycieczek rowerowych wzrosta 0 47% w poréwnaniu do tego samego okresu
w roku poprzednim.

Berlin: Call-a-Bike dziata z duzym powodzeniem nie tylko w Berlinie, ale
réwniez w innych miastach w Niemczech. DB Rent natomiast dazy do
rozszerzenia systemu na skale ogélnokrajowa — stanowitoby to istotne
wzmocnienie dla transportu publicznego, poniewaz pozwolifoby ludziom
podrézowad bez uzycia samochodu.

Barcelona wybrala inng drogg, niz Paryz. Zamiast wdrozy¢ system oferujacy
tysiace roweréw na raz, Barcelona rozpoczela skromnie. Po sukcesie wdrozenia
systemu Bicing w marcu 2007 roku, system stopniowo rozwijat si¢, kierujac sie
popytem. Bicing otrzymat ogromne wsparcie z pieniedzy podatnikéw,
poniewaz byl finansowany z dochodéw pochodzacych z optat parkingowych.

Goteborg zdecydowal si¢ na wdrozenie pilotazowego programu rent-a-bike dla
firm, z planem rozszerzenia jego zasiegu na teren catego miasta. Chodzito o to, by
przed zwickszeniem skali systemu na cale miasto wygenerowa¢ popyt publiczny
oraz zdoby¢ niezbedne doswiadczenie i wiedz¢ o preferencjach uzytkownikéw.

6wne bariery w planowaniu transportu rowerowe

Praoblemy bezpieczenstwa

Niewtasciwe informacje

Niewtasciwe srodowisko miejskie i plan miasta
Brak infrastruktury i wsparcia

Dostep i zdrowie

Brak wsparcia ze strony sektora publicznego
Brak wsparcia ze strony sektora prywatnego
Korki na drogach i zanieczyszczenie powietrza

Brak edukaciji i szkolen j
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Ploiesti wdrozylo program pilotazowy z 50 rowerami przekazanymi przez
firme¢ Timisoreana. Byly one udostepnione na czas ograniczony studentom,
nauczycielom i pracownikom sektora publicznego. Nastepnie, miejscowa filia
Unilever podarowata kolejne 50 roweréw. W odréznieniu od innych sys-
teméw europejskich, program w Ploiesti jest bezplatny. Uzytkownicy musza
jedynie dba¢ o dobry stan techniczny roweréw.

Rzym sporzadzit studium wykonalnosci dotyczace systemu wypozyczania
roweréw, ktdre pozwolito na okreslenie obszaru zasiegu oraz innych para-
metréw. Urzad Miasta Rzymu zdecydowat si¢ pilotowa¢ system na obszarze
ZTL (centrum historycznego).

Kampanie poswiecone przekazowi
iInformacji i podnoszeniu swiadomosci

Dziatania w zakresie przekazu informacji maja na celu polepszenie warunkéw
dla rowerzystéw oraz zmiang zachowania na drodze nie-rowerzystéw.
Powinny one réwniez wskazywa¢ na korzysci plynace z réznego rodzaju
transportu, w zaleznosci od sytuacji. Kazda kampania powinna korzysta¢

z najlepszych srodkéw przekazu, zapewniajacych dotarcie do odbiorcéw do-
celowych. Nalezy opracowa¢ plan finansowania, w sposéb maksymalny
wykorzystujacy sponsoring prywatny. Rada Doradcza powinna zrzeszaé
przedstawicieli zwolennikéw jazdy na rowerze i kierowcéw samochodéw,
ubezpieczycieli, lideréw politycznych, wladz miasta i policji.

Barcelona stworzyla program dotyczacy podnoszenia $wiadomosci i posze-
rzania wiedzy, ktory w latach 2006-2008 dotart srednio do 12 szkét rocznie.
Zostal opublikowany i rozpowszechniony Przewodnik Rowerowy oraz lokalna
mapa tras rowerowych. Kazdej wiosny organizowany jest Tydzien dla Roweru;
jazda na rowerze jest réwniez mocno promowana w trakcie wrze$niowego
Europejskiego Tygodnia Transportu Zréwnowazonego. W Barcelonie odbyt si¢
Pierwszy Katalonski Kongres Rowerowy z udziatem Spicycles.

Berlin opracowal kampanig, kedra odeszla od konwencjonalnego podejécia
edukacyjnego, czasem postrzeganego jako moralizowanie. Zamiast niego
Berlin wykorzystat podejscie emocjonalnego ,,stylu zycia, stosujac metody
warunkowania klasycznego i przekazu obrazu.

Bukareszt sklasyfikowal uzytkownikéw roweréw w zaleznosci od
dochodéw, wyksztalcenia, wicku, plci, chgci kupna roweru, celéw
uzytkowania roweru itd. Napodstawie wynikéw ankiety, organizatorzy
przygotowali kampani¢ marketingowg okreslajaca grupy docelowe, sposéb
dotarcia do tych grup oraz plan dziafan.

Goteborg skupit swoje dzialania na bezpieczenstwie jazdy na rowerze oraz
na korzysciach plynacych z réznych rodzajéw transportu. Zostala opracowana
zaktualizowana kieszonkowa mapa tras rowerowych (mozna ja znalez¢ na
stronie internetowej Spicycles), a nastgpnie wydana w nakladzie 60 000
egzemplarzy. Specjalny folder zawiera informacje na temat zasad poruszania
si¢ rowerem, mandatéw, zasobéw informacyjnych i danych statystycznych.

Ploiesti dazy do wzmocnienia wizerunku jazdy na rowerze, ktéra wielu
mieszkancéw postrzega jako mniej prestizows alternatywe dla samochodu.
Wprzekazywanych informacjach podkresla sig, ze jazda na rowerze nie jest
jedynie czynnoscig wykonywang dla sportu oraz w wolnym czasie, lecz moze
stuzy¢ takze jako sposéb dojazdu do pracy. Utworzona jest grupa robocza ds.
przekazu informacji, w ktéra zaangazowane sg organizacje pozarzadowe oraz
wiadze lokalne.

Integracja planéw transportu rowerowego

Rower moze by¢ wykorzystywany nawet do dalszych podrézy, jako sposéb
skrécenia czasu podrdzy do i z przystankéw transportu publicznego. Jezeli
jednak rowery maja by¢ uzywane w polaczeniu z autobusami i pociagami,
muszg one by¢ wlaczone do ogdlnego planu transportu.

Barcelona zaplanowata 28 km $ciezek rowerowych, w taki sposéb, by ut-
worzy¢ nieprzerwane pofaczenia pomigdzy wszystkimi 400 publicznymi stac-
jami rowerowymi. Sciezki te miejscami taczg sie z drogami o predkosci
ograniczonej do 30 km/h, tworzac sie¢, ktéra moze obstuzy¢ wzmozony ruch
rowerowy w centrum miasta. Zostal wdrozony program systematycznych po-
miaréw rowerowych zaréwno przy uzyciu automatycznego sprzetu do liczenia,
jak réwniez za pomocy liczenia r¢cznego. Grupy uzytkownikéw udzielaja
porad dotyczacych rozwoju w ramach Komisji Cywilnej na rzecz Roweru.

Berlin planuje sic¢ tras rowerowych drugiego stopnia, utatwiajacych krétkie
podréze pomigdzy dzielnicami, jak réwniez planuje rozbudowang infrastruk-
ture parkingéw. Mozliwos¢ polaczenia transportu masowego z elastycznymi i
indywidualnymi uslugami rowerowymi moze wznie$¢ transport publiczny do
nowego poziomu.

Bukareszt zastosowal nowe podejscie, analizujac, jak zbudowaé sie¢ tras
rowerowych, ktdra uzupetni i polaczy si¢ z korytarzami transportu pub-
licznego oraz innymi duzymi projektami miejskimi. Operator transportu
publicznego RATB przestudiowat sposoby przystosowania pojazdéw i prze-
niesienia przystankéw do potrzeb uzytkownikéw rowerdw. Studium zajeto si¢
takze kwestia zapewnienia polaczen transportu publicznego na odcinkach
nienadajacych si¢ na Sciezki rowerowe.
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Ploiesti nakreslilo nowy kierunek dla miast rumunskich $redniej wielkosci,
szczegblng uwage zwracajac na udogodnienia zwiazane z jazda na rowerze.
Miasto utworzylo partnerstwo publiczno-prywatne w celu budowy infra-
struktury oraz przedsiewzigto dziatania zmierzajace do integracji roweru,
jako codziennego $rodka transportu.

Goteborg zdecydowal, ze infrastruktura rowerowa powinna by¢ nie tylko
bezpieczna, ale réwniez dostgpna i atrakeyjna. Zostaly sfinalizowane plany ar-
chitektoniczne odcinkéw planowane; sieci ,autostrady rowerowe;”, ktére wyma-
gaja szeroko zakrojonych prac budowlanych. Miasto ma zamiar zbudowa¢
parking podziemny dla 400 - 500 roweréw pod gléwnym dworcem kolejowym.

Rzym zacheca do korzystania z roweru, tworzac wspaniale sciezki rowerowe
i §ciezki faczone dla rowerdw i pieszych (100 km). Miasto lokalizuje parkingi
dla rowerdéw jak najblizej przystankéw komunikacji publicznej, oraz uwaza za
priorytetowe takie obiekty, ktére sa chronione przed niekorzystna pogoda,
ktére sg albo strzezone, albo znajduja si¢ w miejscach bardzo widocznych,
zniechecajacych do kradziezy.

Budowanie partnerstwa lokalnego

Tworzac platformy dyskusyjne, decydenci otrzymuja lepsza pomoc w rozwoju
polityki rowerowej. Wspolpraca realizowana jest zardéwno wewnatrz dzialéw
komunikacji miejskiej, jak i na zewnatrz z interesariuszami publicznymi i pry-
watnymi. Platformy interesariuszy moga skupi¢ si¢ na poszczegélnych intere-
sach grup lub na konkretnych dziataniach. Grupy robocze moga by¢, na
przyklad, przedsigwzigciami krétkoterminowymi, odpowiedzialnymi za Ty-
dzien dla roweru, lub by¢ cz¢scia wickszych projektow, w ktdrych jazda na
rowerze odgrywa role réwnolegta.

Barcelona przedsigwzigta projekt rejestracji rowerédw, w ramach ktérego
483 roweréw zostalo skatalogowanych na etapie pilotazowym (prawie pig-
ciokrotnie przekroczywszy zakladane 100). System zostal wprowadzony na
stale, z zastosowaniem procedury uproszczonej, przy wspdlpracy z szeregiem
wydzialéw urzgdu miasta.

Bukareszt wspdlpracuje z Zarzadem Drég Miasta Bukareszt, stowarzyszeni-
ami rowerowymi w Bukareszcie oraz klubami sportowymi, organizacjami
pozarzadowymi i sprzedawcami detalicznymi roweréw, aby upewnic sig, ze
wszyscy ci interesariusze s3 na biezaco z informacjami dotyczacymi prac
zwigzanych z wdrazaniem transportu rowerowego. Okresowe spotkania pozwalaja
uczestnikom uzyska¢ aktualne informacje oraz podzieli¢ si¢ swoimi radami.

Goteborg opracowal system wspélpracy i zdecydowal, kedrzy interesar-

iusze powinni by¢ zaangazowani w prace okreslonych grup roboczych. Do
wyznaczonych w ten spos6b interesariuszy zaliczaja si¢ rowerzysci i potenc-
jalni rowerzysci, firmy budowlane, firmy lokalne pracujace w sektorze
zagospodarowania przestrzennego miast, organy zwigzane z planowaniem ur-
banistycznym i wypozyczalnie roweréw. Jednoczesnie prowadzony jest staly
lobbing w administracji miasta i wsréd politykdw.

Rzym utworzyt dzial w Radzie Miasta ds. Ochrony Srodowiska (Assessorato
Ambiente), ktry obejmuje wszystkie strony instytucjonalne oraz stowarzyszenia
rowerowe zaangazowane w transport publiczny i rozwdj transportu rowerowego.

Ploiesti przyjmie nowy Generalny Plan Urbanistyczny w celu zapewnienia
wlasciwych warunkéw do jazdy rowerem. Lokalny Plan Ogolny Transportu
Publicznego wlaczy jazde rowerem do rodzajéw transportu. Obawy zwigzane
z transportem rowerowym zostaly oméwione w trakcie debaty publicznej
dotyczacej Lokalnej Strategii Rozwoju na lata 2007-2015.



Osiagniecia projektu
Barcelona

Sciezki rowerowe: 28 km budowanych w latach 2007,/8

(dajac ogalna liczbe 155)

Parkingi dla rowerow: 7 OOO utworzonych w roku 2007

(dajac ogalna liczbe 14,646)

Wypozyczalnie rowerow: Projekt pilotazowy Bicing spowodowat wzrost
liczby rowerow z 200 do 6 OO0 oraz utworzenie 400 stacji. Okofo 150 000
abonentow odbywa 45 00O przejazdzek dziennie

Ruch rowerowy: \Wzrést z liczby 27 111 podrozy dziennie w 2006 roku
do 36 917 w 2007 (+36.2%)

Marketing w szkotach: 12 szkét z okoto 2 500 uczniéw
Strefy z ograniczeniem predkosci do 30 km/h: wdrozone na czterech

obszarach

Publikacje: Tydzien dla roweru i Przewodnik rowerowy (5 000 egzemplarzy);
System rejestracji: zarejestrowanych 1 227 rowerow, 20 odnotowanych
zgtoszen kradziezy

Berlin

Sciezki rowerowe: \\/ytyczne dotyczace planow sieci tras rowerowych

na poziomie dzielnic

Parkingi dla rowerow: Rozszerzona infrastruktura, przyjete wytyczne
dotyczace planow, zapewnione wiaczenie do sieci transportowej z kilkoma
innymi ustugami

Wypozyczalnie rowerow: 15 wypozyczani oraz 1 500 roweréw dodanych

do istniejgcego systemu DB Rent.

Przekaz informacji: Kampania poswiecona motywaciji i wzmacnieniu wizerunku
uzyskata wsparcie od Niemieckiego Stowarzyszenia Kierowcow Samo
chodowych (ADAC) oraz Niemieckiego Stowarzyszenia Rowerzystow (ADFC)

Bucharest

Sciezki rowerowe: Sie¢ powigkszyfa sie do ponad 50 km

Wypozyczalnie rowerow: Centrum ze 100 rowerami otwarte w
sierpniu 2008

RucFrowy: wzrost o 1%

Planowanie: \/\lydanie studium technicznego dotyczacego rozwoju
infrastruktury rowerowej oraz studium dotyczacego przystosowania
pojazdéw transportu publicznego do przewozenia rowerow

Publikacje: Przewodnik Rowerowy opublikowany jako narzedzie pomocne

w podejmowaniu decyzji

Goteborg

Sciezki rowerowe: Planowane cztery autostrady rowerowe, dwie juz

0 podwyzszonym standardzie wypozyczania rowerdw. \\Wdrozony system
pilotazowy ze 125 rowerami, 11 stacjami i 315 sprzedanymi karnetami.
Planowany rozwoj na teren centrum miasta

Przekaz informacji: Projekt Lighting (Promocji Efektywnego Oswietlenia)
dotart do 1 00O rowerzystow; zorganizowano 11 kurséw jazdy na rowerze
dla 120 os6b; centrum informacji rowerowej planowane na centralnym
dworcu kolejowym. Jazda na rowerze promowana 45 000 osobom
pracujgcym w miescie.

Publikacje: 55 00O rozdanych egzemplarzy map rowerowych

Ploiesti

Wypozyczalnia rowerow: 100 rowerow, 300 uzytkownikow

Infrastruktura: Przebudowa 22 najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan
w miescie na przyjazne rowerom spowodowato spadek ilosci wypadkéw o 15 %

Wspétpraca lokalna: partnerstwa utworzone z firma Timisoreana,
Coca-Cola, Petrom, Distrigaz, Unilever i Raifeisen Bank

Rzym

Sciezki rowerowe: Ze 100 km w roku 2004 ich diugosé wzrosta do
230 w roku 2008

Parkingi dla rowerow: zainstalowano 400 nowych stojakéw

Wypozyczalnie rowerow: Pilotowany system Roma'n'bike z 19 stacjami,
200 rowerami oraz 271 “inteligentnymi” stojakami na rowery.

Od czerwcalipca 2008, w ramach systemu zarejestrowano 1 200
abonentow i 7 500 wypozyczen rowerow

Przekaz informacji: ATAC Infopoint posiada baze danych do obliczen
ruchu na trasach

Partnerstwa lokalne: Rowery mozna wnosi¢ do metra, pociagow

i autobusow

Publikacje: \\/ydana mapa sieci sciezek dla rowerow i pieszych

W celu uzyskania dodatkowych informacji, w tym takze pomocnych linkéw,
zobacz dzial Dane podstawowe w ostatnim biuletynie Spicycles
<http://spicycles.velo.info/Portals/0/Newsletters/Newsletter_S.pdf>




Cat de potrivit bicicletelor este
orasul Dvs.?

Apreciati conditiile locale pentru ciclism
din orasul Dvs. in raport cu un set de
standarde fixate de experti, dupa cum
se poate vedea n site-ul de mai jos.
Prin nregistrare, orasele pot castiga o
medalie de bronz, argint, aur si platina!

Inregistrati-va si gasiti chestionarul la
http://spicycles.velo.info/Cities /How
toparticipate /tabid /88 /Default.aspx.

Puteti vedea o hartd a oraselor n
care se merge pe bicicleta la

http: //spicycles.velo.info/TheMap/t
abid /96 /Default.aspx.

Conferinta finala Spicycles
Conferinta finala Spicycles de
prezentare a rezultatelor proiectului
va avea loc In 18-18 decembrie
2008, n Bucuresti, Romania. Pentru
detalii in legatura cu programul, vezi
http: / /spicycles.velo.info

Veniti sa ne vedeti, sunteti toti invitati!!

Spicycles: Planificare durabila
si inovare pentru biciclete
Program: Energie Inteligenta — Europa
(Intelligent Energy — Europe: IEE):
SAVE, ALTENER, STEER si Actiuni
orizontale cheie (Horizontal Key
Actions)

Durata: 1 ianuarie, 2006 - 31
decembrie, 2008

Website:
http://spicycles.velo.info

Nakolik preje tvé mésto
cyklistice?

Zkus posoudit lokalni podminky pro
cyklistiku ve svem meésté na zaklade
hledisek sestavenych experty. Najdes
je tfeba na nize uvedené adrese. Po
registraci mohou byt mésta
ohodnocena bronzem, stfibrem,
zlatem nebo platinou!

Zaregistruj se a hledej dotaznik na
nize uvedene strance!

http: / /spicycles.velo.info/Cities /How
toparticipate /tabid /88 /Default.aspx

Mapy mést prejicich cyklistice najdes
tady: http://spicycles.velo.info/
TheMap/tabid /96 /Default.aspx.

Nejblizsi konference Spicycles
Nejblizsi konferenci, na které budou
prezentovany vysledky projektl, bude
Spicycles poradat ve dnech 18. a 19.
prosince v hlavnim mésté Rumunska,
v Bukuresti. Podrobny program najdes
tady: http://spicycles.velo.info

Prijedte mezi nas, cekame kazdého!

Spicycles: udrzitelné planovani
a inovace pro oblast cyklistiky
Program: Intelligent Energy — Europe
(IEE): SAVE, ALTENER, STEER and
Horizontal Key Actions

Obdobi: 1. leden 2006 - 31. prosinec
2008.

\Weboveé stranky:
http://spicycles.velo.info

You can contact the Spicycles partners through
Velo Mondial: Pascal van den Noort at operations@velomondial.net or

ISIS: Mario Gualdi at mgualdi@isis-it.com

Spicycles partners

Mennyire kerékparbarat az On
varosa?

Hasonlitsa dssze varosa helyi
kerékparozasi feltételeit szakértok
altal megfogalmazott kritériumokkal,
ahogyan az a honlapon lathato!
Regisztracio utan a varosok bronz,
ezUst, arany vagy platina minésitést
nyerhetnek!

Regisztraljon és toltse ki a kérdbivet a
http: / /spicycles.velo.info/Cities /How
toparticipate /tabid /88 /Default.aspx

cimen!

Kovesse térképen a kerékparos
varosokat az alabbi cimen:

http: //spicycles.velo.info/TheMap/t
abid /86 /Default.aspx.

A Spicycles zaré konferenciaja
A Spicycles projekt eredményeket
bemutaté zaré konferenciaja
2008.december 18-19-én lesz
Bukarestben, Romaniaban. A
program részleteirdl a http: //
spicycles.velo.info cimen tajékozodhat.

Jojjon el, szeretettel varjuk!

Spicycles: fenntarthato
tervezés és innovacio
kerékparokhoz

Program: Intelligent Energy — Europe
(IEE): SAVE, ALTENER, STEER és a
horizontalis f6 tennivalok

|d6tartam: 2006. januar 1-tél 2008.
december 31-ig

Honlap:
http://spicycles.velo.info

Na ile przyjazne rowerom jest
Twoje miasto?

Poréwnaj lokalne warunki jazdy na
rowerze w swoim miescie do
standardow ustalonych przez
ekspertow, jak to przedstawiono na
ponizszej stronie. Rejestrujac sie,
miasta moga zdoby¢ odznake
brazowa, srebrna, ztota lub platynowa!

Zarejestruj sie i zobacz kwestionariusz
na http://spicycles.velo.info/Cities/
Howtoparticipate /tabid /88 /Default.a
SpX.

Zobacz mape miast przyjaznych

rowerom na http://spicycles.velo.
info/TheMap /tabid /96 /Default.aspx

Konferencja Finatowa Spicycles
Konferencja finatowa Spicycles
prezentujaca wyniki projektu odbedzie
sie w dniach 18-19 grudnia 2008
roku w Bukareszcie, w Rumunii. Aby
sprawdzi¢ szczegoty programu, wejdz
na strone <http://spicycles.velo.info>
Przyjedz i spotkaj sie z nami,
zapraszamy wszystkich!!!

Spicycles: Zréwnowazone
planowanie i innowacje dla
rowerow

Program: Inteligentna Energia —
Europa (IEE): SAVE, ALTENER, STEER i
Horyzontalne Dziatania Kluczowe

Czas trwania: 1 stycznia 2006r. — 31
grudnia 2008r.

Strona internetowa:
http://spicycles.velo.info

For the Spicycles Final Conference registration (free) contact
Razvan Fronescu in Bucharest: razvan.fronescu@ratb.ro

On-line invitation: http: //spicycles.velo.info/Project/Meetings/Spicycles
BucharestConference /tabid /98 /Default.aspx
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